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0 Uvod

0.1 Co je to SEQUENT 24

SEQUENT 24 je systém sekwvariho, fazového vikovani plynu firmy BRC, jednoduchy pro
instalaci, rychly pro provashi mapatury a s nizkymi naklady. ZjednoduSuje stalace diky

prijeti nove filozofiecidel a emulatar.

SEQUENT 24 nevyzaduje pouzivani dagliciho z&izeni, emulatory jsou zabudovany do
jednotky acidla jsou zabudovana do hlavnich pikenius a RAIL). Bpojeni je rychlejsi diky
pouzivani konektdr, krome toho jiz neniteba pipojovat signal TPS, zatimco existuje moznost —
jako volba fipojit signél sondy lambda. Pro signal &# se niZe pouZzivat také signal civek,
krome standardniho signalu ¢tk nebo klikové tidele. Novy program SEQUENT 24 na PC je
jednodussi pro pouzivani a kompketddleny od standardniho SEQUENTU nebo SEQUENTU
FAST, také z hlediska databazi, ale jeho zaklatbddfie zistava nezrména.

0.2 Hlavni rozdily ve srovnani s pedeslymi systémy SEQUENT
V nésledujici tabulce je uveden seznam hlavnicilibmezi
SEQUENT standard / SEQUENT FAST a SEQUENT 24:

SEQUENT/SEQUENT FAST SEQUENT 24
Cidla P1-MAP (krabice) P1-Tgas zabudovan do Rail
Tgas na reduktoru Tacqua (voda) zabudovan do reduktoru

(redukéniho ventilu)
MAP pouze Ehem automat. mapatury

PreruSeni vstkovaca Preruseni na zaporném polu uwnit Pteruseni n&LADNEM pdlu uvnit
jednotky jednotky a sotasre pro 4 vstikovace
Emulace s Modular LD (oranZové draty nevstupuji do jednotky)
Kontakt kle a Pripojit ke kladnému pélu pod kiém Pozitivni pdl (drat) pod kéem se stane
Pozitivni pol vstikovact | (hneédy) ke kladnému polu vskovact pozitivnim pélem (dratem) benzinovych
benzin benzinu (bily-zeleny) vstiikovact, ktery vstupuje a vystupuje

z jednotky. Zapnuti jednotky pouze tehdy
pokud je pozitivni pdl benzinovych
vstiikovact aktivni.

Spojeni Aktivuje se s pozit. pélem pod vlioZenyrAktivuje se se zapnutym motorem, jakmil
klicem je spojeni provedenoqgtava aktivovano i
po vypnuti klte (pokud se neodpoji PC
nebo se nagrusi spojeni)

1)

Prepina 10 koliki, ptipojenych na jednotku 3 kolikyfipojené na jednotku plus jeden
pro hladinu na fepin&i
Stirgni (clona) Fipojeno na konstrukci jednotky Pripojeno na kostru baterie
pomoci vhodného koliku
Pripojeni TPS Nutné nebo volitelné Beipgojeni

SEQUENT / SEQUENT FAST SEQUENT 24

Pripojeni Nutné nebo volitelné MoZnost pouZzit signalctameéru, signal
OTACKY klikové hiidele pouze jeden dré nebo




negativni pol (drat)civek
Databaze Soubor FSP+AAP nebo pouze| Soubor FLS pro parametry vozidla a
FSF pro parametry vozidla a mapaturu. Jiny nez ur@deslych systéin
mapaturu SEQUENT.
M¢ni¢ predstihu Vnitni VngjSi

1 Pochopeni systemu SEQUENT 24

Systém SEQUENT 24 si udrzuje v podstiibzofii piedeSlych systéin
SEQUENT ze kterych vychazi, nicmépavadi gkteré zngny a zlepSeni, tykajici se instalace a provozu i
dalSi znény prvka, které instalator 2&zeni BRC jiZ doke zna.

1.1 Jednotka SEQUENT 24

Detailni popis jednotky odpovid&e&lu tohoto navodu. Jednd se o pracovni jednotkwaldviada systém.
Stejre jako pgredeslé jednotky odpovidad normam v oblasti autorogbho ptimyslu a elektromagnetické
kompatibili& a nepropustnosti. OdliSuje se aageSlych jednotek kostrou, ktera je kompletrurrélé
hmoty a rozndry, které jsou kompak#jgi a zjednoduSuiji instalaci na vozidle. Pro iretaplati veSkera
opateni, ktera jiz platila pro standardni Sequent auBrtjFast a ktera jiZz znaji instalétpatizeni BRC.

1.2 Frepin&
Je podobny jako klasicky dvoupolohoviepin& s akustickym hlagem — bzdakem, ktery se jiz
pouzival na Sequentu a Sequentu Fast, nig¢n@adily ve srovnani sipdeSlymi pepindi jsou podstatné.
Tento novy pepind je moZné povazovat za malou jednotku, neni to pedyze vypin&pro ovladani
piechodu z benzinu na plyn, ale komunikuje s jednotkovlada zobrazovani hladiny plynu v nadrzi
pomoci 4 zelenych kontrolnich Zarovek.
1.2.1 Hepina v poloze benzin
Pokud je tl&itko prepinae v poloze benzin, vozidlo bude fungovat na be(eito stejné jako u
piedeslych systéf).
Na to je uzivatel upozo#n rozsvicenodervenou obdélnikovou kontrolni Zarovkou, zatimco
zmizi informace o hladiplynu, tzn., Ze jsou v tomto okamziku zhasniii zelené kontrolni
Zarovky hladiny.



1.2.2 Hepinat v poloze PLYN
V této poloze se vozidlo uvede do chodu na bentzim.—ze v tomto okamziku budou kontrolky
hladiny vypnuty- a jakmile bude dosazeno programmadanych podminek pragpnuti
(podrobrjsi informace jsou uvedeny v kapitole 3.1), dojdeukomatickémuipnuti na PLYN.
Uzivatel je informovan o provedenérfepnuti obdélnikovou kontrolni Zarovkou, ktera ma
nejdiive oranzovou a potom zelenou barvu (provoz na)pRauze fi provozu na plyn je
zobrazovana jeho hladina v nadrzi 4 zelenymi kdninaoi Zarovkami.
1.2.3 Signalizace chyb
Jak jiz bylo zdrazreno, tento pepin& je ,inteligentnim“ prvkem, ktery komunikuje s jesthou. KdyZz
chybi komunikace, je uzivatel upozémna Spatnou funkci rozsvicenim dvou piedhich kontrolnich
podminkach je vzdy moznégpnuti gepindge do polohy benzin, stejnak jako je mozné jet na plyrip
piepnuti gepin&e do polohy plyn, ztrici se tak ale informace dlimk& V téchto @ipadech se dopotuje
provést diagnostiku affjpadnou opravu nebo v¢mu pepinae

Obrazek 1.2

1.3 Genius SEQUENT 24

Tlakovy reduktor (redudni ventil) vypadéa stephjako reduktor GPL GENIUS
SEQUENT s tim rozdilem, Ze je vybaven novym tepeldidlem vody, které neni kompatibilni
s predeSlymi systémy.

Obézek 13




1.4 Tepeln&idlo vody v motoru

Tepeln&idlo vody se montujeifimo na GENIUS

ze strany fivodu vody.Cidlo je odporového typu, se &éwia draty,

uloz. na termistoru NTC. Strategigepnuti na plyn se opiraji o teplotu vody v motoru.
Toto¢idlo se liSi od pedeSlych novou mechanickou strukturou, je tedy kérapaktni a
uvniti ma zabudovanokast, tykajici s€idla a konektoru.

.

Y

1.5 Prvek ve tvaru flétny (rozdlovac) “Rail”

Je to prvek, na ktery se provadi montaZiksvact. Na rozdil od pedeSlych sekvemich zdizeni, krond
vstiikovact (pouze typu BRY se na rail montuje takédlo tlaku a teploty plynu, které neni kompatibilni
s predesSlymi systémy.

Obrazek 1.4

1.6 Vsirikovace BRC
Zatizeni SEQUENT 24 pouziva vyhradwsttikovate BRC. Zde niZe jsou uvedeny napajeci vykony
(pouze indikativni)

Privodni vykony GPL
Genius 800 Genius 1200 Genius 1500

Vstiikovade Naséavaci - 26kW/valec 30kW/valec
Max Typ

Preplréni - 32kW/véalec 36kW/valec
Vsttikovace Nasavaci 17kw/valec 21kW/valec -
Normalni typ

Preplnény 22/kW/vélec 26kW/valec -

1.7 Cidlo tlaku a teploty plynu

Totocidlo je zcela nové, v kompaktnirélese je jizZ zabudovan konektor, obsahtigho tlaku P1 a teploty
plynu. Cidlo, jak jiz bylo uvedeno, se montuj&imo na rail (kolejnici) vstkovati. V této poloze je
méteni tlaku a teploty plynuipsrgjsSi a umo#uje rychleji zasahovat do korekci spalovani plynu.



%

Obrazek 1.6

1.8 Tlakové¢idlo MAP

Tlakovécidlo (snim&) MAP je stejné jako tlakov&idlo MAP SEQUENT Standard,

které jiz zné instalator systénBRC. Podstatny rozdil vzhledem k poslednim

zaizenim je ten, Ze v SEQUENTU 24 se téidlo pouzivAPOUZE VE FAZI AUTMATICKE
MAPATURY. Béhem normalniho provozu vozidla, je vyhodnocovanoMAa interface SEQUENT 24
je tedy zobrazovana hodnotdihtizujici se hodnat tlaku v potrubi.

Pro automat. mapaturu se dodéidlo MAP, vybavené pdebnym potrubim profipojeni

na vozidlo, nachazi se uvhBADY PRO SRIZOVANI SEQUENT 24 Ko6d 09SQ10990001

Obrazek 17

1.9 Kabelové vedeni

Kabelové vedeni pro SEQUENT 24 je uzSi nez kabeledé&ni pedeSlych systéin
Prechazi se z kabelového vedeni s konektorem s §&gdteni SEQUENT
Standard ke kabelovému vedeni s konektorem sel24RBQUENT 24.

Pro zjednoduSeni instalace jsou hlavitizeni systémuifpojena pomoci
vyhrazeného konektoru a &t drafi pro svdeni je snizen

na minimum. Pro vyhasini normam elektromagnetické kompatibility byly
pouZity odstigné vodte.

Konektory na kabelovém vedeni jsou hermeticky ieaé s vyjimkou konektoru
piepind@e, ktery je ulozen ve viitim prostoru a tudiz chrémy

pied vodou. Zvlastni pozornost jénovana peruseni konektdr které
piedstavuje hlavni novinku systému a kabelového vieden




1.9.1 FeruSeni vskikovacu

Na rozdil od pedeslych systém je provedenoigruseni vstkovact

na kladném pdlu, tim se dosahne menSikuypdrafi, které

vstupuji do jednotky.

Pro greruSeni vSech uskovaci tedy stai dva draty: drat

Bilo/Zeleny (kladny pdl v$ikovatt, na strad pavodniho zéizeni) a drat
Bilo/Hn&dy (kladny pél vstikovati, strana vatkovaci).

Naproti tomu nebude moznégpinat z benzinu na plyn a obratestikovaé po vstikovadi,
tudiZz by mohlo byt fepinani prudsi a wkterych vozidel by se
mohlo stat, Ze bude'gpnuti mozné pouzdigpomaleni.

Drat Bilo/Zeleny, ma krottoho také funkci kladného pélu

pod klicem, tzn, Zge to drét, kterd zapiné plynovou jednotku Je teba si ugdomit,
Ze u rgkterych vozidel nedojde k aktivaci pozitivniho pdsiikovagi, dokud

neni proveden o uvedeni do chodu.: nddtdy vloZit pouze kontakt pod &li

V takovém gipack je jedinou mozZnosti pro zapnuti plynové jednotigdeni

motoru do chodu. ProtoZe&them programovani plynova jednotka vyZaduje, aby byl
tento drat pod vysokym n&gm, musi se programovani proeégouze

se zapnutym motorem vozidla

Kladny pol vstikovati nefunguje normakhpii nizkém napti ptfi vypnuti motoru

a vyndani kike, ale pi vypnuti chodu vozidla bZe Zistat po gkolik

vtefin nagti vysoké.V takovémifipac zistane po &kolik vtefin zapnuta i jednotka.
Drat Bilo/Hredy se pipojuje pfimo na benzinové ugkovace

Dodéava nagti na kladny pdl vétkovaca béhem provozu na benzin, zatimco

pii provozu na plyn tentoifvod grerusSi tak, aby doSlo k odpojeni
vstikovacu.

Doporuéuje se pouzivat pravé a levé kabelové vedeni

vhodné pro Sequent 24, vSude tam, kde je to mozné.
Pomoci ¥&chto kabelovych vedeni se provadi rychitipgieni na vatkovace
bez svail a sniZzuje se tak na minimum moZznost zavady.

Je teba ¥novat maximalni pozornost tomu, aby nedoSlo k&@m

pravého s levym kabelovym vedenim a obrécenteba pisrg
dodrzovat postup, uvedeny na insthoim lis&, ktery je gilozen
k tomuto kabelovému vedeni. Obraceshto dvou kabelovych vedenitigobi
nefunknost vozidla, jak na benzin, tak na plyn a zkravystupech
ovladani vatikovaca benzinové jednotky na kladném pélu. Tento zkrat
zatizi benzinovou jednotku pouze tehdy, pokud miatbi.

(uvedeni do chodu vSak v tomtéiacE neni mozné). Krotoho je benzinovéa
jednotka celko¥ chrargna proti tomuto typu zkratu i&sto se dopotiuje
maximalni pozornost. ZvlaSse doporiuje nepokréovat, pokud
nelze vozidlo uvést do chodu po novéfippjeni vstikovagi, ale nejdive



ihned zkontrolovat spravnost spojovaciho kabelowédeni.

V piipadech, kdy neni mozné pouZzivat pravé a leve kabeledenti,
se niize pouzivat univerzalni kabelové vedeni. idbd s maximalni
pozornosti dodrzovatifpozené instrukce.

Zvlasg je tteba pipomenout, Ze:

« Bilo/Zeleny drat se iize fipojit pouze na jeden kladny dréat,
pochazejici z fvodniho kabelového vedeni benzinu, i kdyz

je vSeobecalepsi, kdyZ jsou vSechny pozitivni pélyznych
vstiikovact (na strag jednotky) znovu slateny s timto dratem, tak
aby nebyl nadirné proudo¥ zagzovan jediny dratjvodniho
kabelového vedeni benzinu.

« V8echnykladné pély benzinovych vgtovacia musi byt peruSeny
tak, Zze se odpoji odipodniho kladného péla gipoji na jeden

dréat Bilo/Hreédy. Pokud totiz fichazi k benzinovému v#tovadi

jesg pavodni kladny pél (drat), vikovat bude fungovat, i kdyz

jsme na plynu a #sobi Spatné spalovani ve valci, ktery se vztahuje
k tomuto vstikovagi

« Kladny pdl (drat) benzinovych vtovati, ktery ma byt odpojen musi

byt ten, ktery se nachazi nejblize k benzinovyrtiketacam.

Pokud se odpoji kladny pdl, ktery je vzdaleny odzieovych

vstikovagh, existuje riziko, Ze spoteé s prerusenim vsikovati

dojde také k feruseni dalSich vykonnych mechanisnebocidel vozidla, jejichz pivod
zaji¥uje pré¥ ten samy, fwodni drat zézeni.

 Negativni poly (dréaty) vsikovact se odpojuji a fpojuji stejré jako v minulosti
na fialové dréaty (na strérbenzinové jednotky) a oranZové (na strestiikovatt) a gipojuji

ve stejném piadi, od 1 do 4, ve kterém jsotigmjeny plynové vsikovace.

Na konci tohoto navodu {Hoha 4 str. 27) je vysdlujici schéma,
tykajici se odpojeni vkovaa.

Emulace benzinovych vgtovati probiha pomoci odpovidajicich civek, podobnych
civkadm, které se jiz pouzivaly u modularnich grido systéni Sequent, které
se montuji do jednotky.

Kédy spojovaciho kabelového vedeni pro 4 benzimsttéovate jsou
nasledujici:

06LB50010121 — UNIVERZALNI kabelové vedeni
06LB50010122 —PRAVE kabelové vedeni

06LB50010123 — LEVE kabelové vedeni



2 Programovani

Struktura softwaru je zachovana tak, aby se cocef¥iblizovala sekvetnim systérim
BRC, které se jiz nachazi na trhu a které jiz iasta z&izeni BRC zna.

Nasledr jsou tedy uvedeny pouze podstatné rozdily, ktghg b

zavedeny pro SEQUENT 24.

2.1 Typy soubok

Postup programovani jednotky SEQUENT 24&pd v rehrani

dvou iznych tyg soubofi:

1. Soubor .S19

2. Soubor .FSL

Informace, paebna pro provoz vozidla je obsazena v souboru .FSL.

FAEEDZ 1

FAEED 2

FAEED 3 1
FAEED 4 l
FAEED & 1
FREED B |
FAEED 7 |

2.2 Personalizovanyizeny postup

Podivame se v kratkosti na to, jak vypada postupgmalizovaného
fizeného programovani. Postup se provadi s motoremodu

a prepin&em na poloze benzin (program oniastalatorovi, kdy
ma gepnout na plyn).

Kroky, které je teba provést se moc neliSi od kiipkrovagnych

u SEQUENT Standard a SEQUENT FAST, tzn.jfipad potreby
podrobrjSiho postupu se podivejte ddgusnych navoil

10



Personalizovanyfizeny postup

Zasatek postupu

KROK 1 Vybér typu zdizeni a vaikovact
KROK 2 Kalibrace (sézeni) otéek

KROK 3 Kalibrace (sézeni )Lambda (volba)
KROK 4 UloZeni souboru

KROK 5 Automatickd mapatura

KROK 6 UloZeni souboru

KROK 7 Konec postupu

Hlavni novinky byly vioZzeny do obrazovky typuizzeni a do obrazovky kalibrace
(seizovani) otéek.

Obrazovka typu zdzeni (obrazek 2.1) vyzaduje, navic, vzhledem

k ptedeSlym ztizenim SEQUENT, vloZeni objemu valegozidla.

T T ———————— ki
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Limisla war
Foilasiatmis e R T
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Cbrézek 21

Obrazovka pro s&ovani otéek (obrazek 2.2) kro#ntoho, Ze umaiuje
vybér a séizovani normalniho signalu @k nebo klikové Hdele, poskytuje
také moznost vyyu signalu otéek civky. Pozor: fi vybéru signalu otéek

Z negativniho pélu civky, nebude k dispozici veclSpodminkach provozu
spravné zobrazeni @gk. V nekterych, jako nafiklad v cut off se ize

stat, Ze zobrazeny signal && nebude odpovidat skdtemu signalu
ot&ek vozidla, to vSak nema vliv na provoz vozidla.

11
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3 Sdrizeni

V této kapitole jsou analyzovany pouze rozdily exldm k pedesSlym
systénim SEQUENT, ostatni informace naleznete v ndvodach n
SEQUENT Standard a SEQUENT FAST.

3.1 Frepinani

U prepinani existuji podstatné rozdily, vzhledenfddeslym softwam

Pro Sequent, také z tohéwibdu, Ze peruseni (odpojeni) Mskovati na

Sequent 24 probiha zcela odliSnynigpbem. Rozdil sgdva hlavrg v tom, Ze
jsou vstikovace odpojeny satasre a miZe se stat, Zefgpnuti nebude

disté ve vSech podminkach, tak jak tomu bylo u Segsiandard nebo Fast.

V téchto gipadech je vhodné vylgit piepinéni v kritétéjSich podminkéach,
kterymi jsou Bzné podminky minima (volnokhu) nebo podminky, ve kterych je
vyzadovan velky zal (prevod) motoru.

Z prvniho zobrazeni jasrvyplyva (Obrazek 3.1), Zegpnuti je vZdy
funkci (nasledkem) teploty vody v motorug¢imné pomoci fisluSného
¢idla, které se nachazi na Redoim ventilu Genius pro Sequent 24.

Na Sequent standard a Sequent Fast byla teplotareauti teplota plynu,
pokud zde nebyloffpojeni na fivodni tepeln€idlo vody v motoru

vozidla.
FARAMETHI COMHUTAZIOME
MACCEHI A FREDDA
Commatasione u Temp. acqus maggore & I T
Ritardo commutasane sl sesiamenlo | B ®

MACTHIHA DAL
Cammuinzions a Temp. aoqua mapgore o | cp ‘T
Riitaid commt s Al an enlo : 5 E

ALTRO

Obrazek 2 2
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Obyejneé je prepinani roz8eno do dvou Usékpodle toho, zda chceme provést
piepnuti @i zahfatém motoru vozidla (teplota vyssi nez 50°C) naifbstudeném
motoru vozidla (teplota vySSi nez 40 °C).

Na pikladu je dosazeno podminek pi@pnuti pokud:

1. Prolkghlo alespaé 60 vtdin od spu&ni motoru vozidla a teplota je

v rozmezi mezi 40 a 50 °C.

2. Prok&hlo alespaé 5 vterin od uvedeni motoru vozidla do chodu a teplotaplie
vysSi nez 50 °C.

Kliknutim na tla:itko DALSI je mozné zadavatkteré parametry,

podmiiujici rezim, ve kterém fize prokhnout gepnuti nebo nové

piepnuti na benzin zZiodu chyljiciho paliva.

Zvlasg je mozné odliSovat podminky, ve kterych pilohe gepnuti

z Benzinu na plyn (palka 1 na obrazku 3.2) a z plynu na benzin ¢oli

2 obrazku 3.2).

Je moZzné provédt nasledujici nastavovani:

(“Pi¥epnuti pii minimu (volnobéhu)” oznauje, Ze k pepnuti niize dojit

pii ot&kach mén nez 4000 ot/min. a MAP blizko k minimu.

(“Piepnuti pii zpomaleni’ oznaiuje, Ze k pepnuti niize dojit

v situaci zpomaleni (povoleni) ted§i ptackach v rozmezi mezi 20000t/m a 4000 ot/m.
a hodnotach MAP blizko k minimu. \¥dhto podminkach se rovna pozadovany
zakEr motoru témdi nule, to umoituje vylowit prudké skoky a/nebo Skubani
behem této faze. (Totarppnuti je podobné jakagpinani systému
Flying-Injection). Pepnuti @i zpomaleni (povoleni) je vhodné pro ta

vozidla, jejichZ diagnostika ODB zji§je problémy miss-fire. Usthto

vozidel je grepinani z benzinu na plyn a nowégnuti plyn-benzin zvIast
choulostivou zaleZitosti a tudiz se dopmje umoznit pepnuti pouze

v situaci zpomaleni (povolen)POZNAMKA: manudlni zasah nagpina (pomoci pepinae)
ma nicméy prioritu pred softwarem, takZzef@pnutim peping&e na benzin

se gepnuti plyn-benzin provede okand/itkdyz je software nastaven

pro grepnuti @i zpomaleni (povoleni).

(“Piepnuti vZdy' ozna&uje, Ze k pepnuti niize dojit ve vSech podminkach

a tudiz pi jakékoli hodnot ot&ek a zatizeni motoru.

Standardni nastaveni jsou:
( PFepnuti Benzin-Plyn(policko 1 na obrazku 3.2prepnuti @i povoleni
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( PFepnuti Plyn-Benzin(poli¢ko 2 na obrazku 3.2prepnuti vzdy

V policku“Nové prepnuti na benzin pro nedostatek plynu’jsou vSechny

parametry, které&di tuto funkci. Jsou stejné jako parametry, kisngée

jiz vidéli u Sequent standard a FAST; pokazdeé, kdyz sekiyhova mapatura

se zadavajiifigdem definované hodnoty, které norndaheni jiz feba nénit.

Policko “Nové prepnuti na benzin i minimu (volnobéhu)” umoziuje prepnuti vozidla
na benzin, kdykoli oty motoru klesnou pod &ity rezim; Tato funkce

je podobna jako u Sequentu a pouziva se pouzeékberych vozidlech,

u kterych je navrat do minima (volngu) tak kriticky, Ze by mohl

zpasobit vypnuti motoru vozidla

3.2 Automaticka mapatura

Automatickd mapatura seiie provadt také od skzovani (séizovanim). Postup je
stejny, jako v pipads personalizovanéhidzeného postupu.

Jedinou novinku fedstavuje péateini dotaz (obrazek 3.3) ktery zada instalatora
aby rozhodl, zda bude provéicautomatickou mapaturu na zakiadK TUALNI
MAPY, tzn. mapy, které je jiz v jednotce, nebo dkladt ZAKLADNI MAPY, tzn.,
Ze bude pouzivat standardni mapy, které jsou na PC.

POZOR JE TREBA PRIPOJIT MAP
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4.Utilita

V této kapitole jsou analyzovany pouze rozdily edem na pedeslé
systémy SEQUENT, jinak se prosim odvolejte na ngyad
SEQUENT Standard a SEQUENT FAST.

4.1 Informace

Tento Usek umaiuje kontrolovat aktualizaci softwarovych verzi,

které jsou na PC a které se daghrat na jednotku. Je zde zobrazen nazev
softwaru a jeho verze (obrazek 4.1)

I
Obrazek 4 1
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5 Problémy areseni

V této kapitole jsou uvedengkieré uziténé informace, které

mohou pomoci instalatorovi ¥§sit rekteré problémy, ke kterym by mohlo
u tohoto nového systému dojit.
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Problém

Co se stalo

Co dat

Jednotka nekomunikuje.

1. Chyliiyod napéjeni k
jednotce

2. Komunik&ni port, zadany na
PC neni spravny

3. Komunik&ni kabel je vadny

1. Zapnout motor

2. Zkontrolovat v: UZITENE FUNKCE -
KOMUNIKACE spravnost zadani portu
COM.

3. Vymenit komunikani kabel

Jednotka se nevypne

Komunikace s PC j& jaiivni

Odpojit komunikéni kabel nebo vystoupi
z programu SEQUENT 24 a ¢kat na
vypnuti jednotky

Prepin& nezobrazuje hladinu
plynu

1. Prepin& je v poloze benzin
(kontrolni zarovky hladiny jsoy
zhasnuté)
2. Fepin& nekomunikuje (blikaji
prostedni kontrolni zarovky
hladiny).

I

1. Provést pepnuti na plyn a ait
zobrazeni hladiny.

2. Zkontrolovat kabelové vedenigpinde
nebo vymanit piepin&. V téchto
pripadech by fi¢cinou mohla také byt
jednotka, proto jer¢ba zkontrolovat,
zda jednotka komunikuje s interface
na PC aipadré zkusit ji vymenit.

Prepin& nekomunikuje

Prostdni zelené kontrolni
Zarovky hladiny a obdélnikova
oranzova kontrolni Zarovka
blikaji.

V této situace pokralje vozidlo v provozu
na benzin nebo na plyn podle polohy
piepin@e. Nicmér chybi informace o
provozu a proto je vhodné zkontrolovat
kabelové vedeni nebo vymit preping.

Prepin& se nezapne

1. Kabelové vedefdpinae je
preruseno

2. 5A pojistka je ferusena

3. Fepin& je porouchany

4. Jednotka se nezapne

1. Zkontrolovat kontinuitu kabelového
vedeni pepinge

. Vymenit pojistku 5A

. Vymenit pteping

. Zkontrolovat funknost jednotky

Automobil funguje na plyn
Spatré

Kladné poly vstikovach nejsou
spravié odpojeny.

RA_WN

. Zkontrolovat, zda bylyieruseny
vSechny kladné pély benzinovych
vstikovacu.

Zkontrolovat, zda jefpruseni
provedeno co nejbliZze vitovacim.

2.

Vstiikovate Benzinu a Plynu
vstiikuji sowasre (je &zké
provést automatickou mapatury

)

Kladné poly vstikovatt nejsou
spravié odpojeny.

ZKusit uvést vozidlo do chodu

s odpojenymi plynovymi viikovagi,
pokud se motor vozidla uvede do chodu
kdyz nefunguje date) existuje problém

v preruseni pozitivniho polu uétovata.

Motor vozidla nelze uvést do
chodu.

Obréaceni pravého kabelového
vedeni za levé

Zkontrolovat spravnostifpojeni
vstiikovaci. Pokud jsou pravé a levé
kabelové vedeni obraceny, jg pvedeni
do chodu nagi na bilém/zeleném dratu
nizké.

Automobil negechézi na plyn

1. VBkovate nejsou fitaZzeny
ke koste
2. Chybi gipojeni ke koste
(uzem). baterie

1. Zkontrolovat pipojeni vodte,
pipojeného na kostru ugkovati.
Kolik B1.

2. Zkontrolovat pipojeni vodte na kostru
baterie. Kolik C8

Jednotka se nezapne nebo Be |
provozu na plyn vynuluje.

) 1. Fipojeni na kladny pél baterig

chybi nebo jeieruseno.

2. Fipojeni na kladny pél
vstikovati chybi nebo je
preruseno.

1. Zkontrolovat pipojeni dratu kladného
polu baterie Kolik Al

2. Zkontrolovat pipojeni dratu kladného
polu vstikovati Kolik A7

Automobil prepina na benzin
v cut-off

Signal otéek je ziskavan
negativnim pélem civky. Tento
signal je peveden na nulu v cut-
off.

N&atist jiny signal otéek nez je signal
civek.

Pti prepnuti na plyn se vypne
motor automobilu

1. Je peruSena pojistka 15A

2. Jakykoli drat relé ovlada
(vykonnych mechanisim je
odpojeny

. Relé je poskozeno

. Drat Bilo/zeleny je obracen
za Bilo/hrdy (v tomto pipads

je slySet dréeni relé

. Zkontrolovat pojistku 15A

. Zkontrolovat pipojeni na relé
ovlad&u.(vyk. mechanisrin)

. Vymenit relé

. Zkontrolovat pipojeni draf
Bilo/zeleny a
Bilo/hredy
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C koliku C koliku Barva dratu Nazev dratu Popis
Jednotka dalkovy
konektor

Al Oznaeni 1 Cerveny +VBATT Napajeni jednotky z baterie
(recirkulace vatikovati)

Bl Krouzek Cerny GND-INJ Kostra véikovact plyn

C1 1 Zelendlerny EVGAS Vystup ovladani elektrickéh
ventilu

A2 1 Bilo/zeleny INJ1-GAS Vystup ovladani vsikovas 1

(vsttik.plyn) plyn
B2 Bl Fialovy INJIBENZ-IN Vstup vstikovaé 1 benzin
(vstiik.benzin)

Cc2 2 Zluty TEMP.ACQUA Teplota vody

A3 1 Bilo/zeleny INJ2-GAS Vystup ovladani kikbvac 2
plyn

B3 B2 Fialovy INJ2BENZ-IN Vstup viikovat 2 benzin

C3 4 Bily LINEA-K Sériova komunikace
diagnostika vedeni k

A4 1 Bilo/zeleny INJ3-GAS Vystup ovladani kikbvac 3
plyn

B4 C1 Fialovy INJ3BENZ-IN Vstup vlikovac 3 benzin

C4 2 Zeleny LINEA-COMM Sériova komunikacégpina

A5 1 Bilo/zeleny INJ4-GAS Vystup ovladani fikbvac 4
plyn

B5 C5 Fialovy INJ4-BENZ-IN Vstup vlikovat 4 benzin

C5 Ozngeni 2 Cerveny ALIMSENS Napajeni 5 V pradla a
piepina

A6 A2 Bilo/hredy COMINJBENZ-OUT | Spolény kladny pol
benzinovych vétkovati, na
straré vsttikovata

B6 - Zluty LAMBDA-AIN Analogovy vstup sonda
lambda

C6 - Modry LAMBDA-AQUT Analogovy vystup sonda
lambda

A7 Al Bilo/zeleny COMINJBENZ-IN Spolay kladny pél
benzinovych vétkovati, na
straré benzinové jednotky
(nebo +V KIE)

B7 4 Bily MAP-AIN Analogovy vstup tlak MAP

C7 4 Bily TGAS-AIN Analogovy vstup teplota

A8 - Sedy RPM-IN Vstup otky

B8 2 Zeleny P1-AIN Analogovy vstup tlak plynu

C8 Ozngeni 3 Cerny GNDBATT Kostra jednotka @&dla
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Prilohy
1 Ptehled kolikia

Oznateni 1:Kolik Al jednotky (pozitivni pol baterie) jefipojen na kolik 3
komunika&niho konektoru s PC

Oznateni 2:Kolik C5 jednotky (pozitivni potidel) je gipojen na nasledujici
dalkové (vzdalené) konektory:

(Kolik 3 ¢idla tlaku a teploty plynu

(Kolik 4 prepin&e

(Kolik 2 ¢idla MAP

Oznateni 3:Kolik C8 jednotky (kostra jednotky@dla) je pipojen

na nasledujici koliky vzdalenych konektor

(Kaolik 1 ¢idla tlaku a teploty plynu

(Kolik 3 prepinde

(Kolik 1 ¢idla MAP

(Kolik 1 ¢idla teploty chladici kapaliny motoru

(Kaolik 1 ¢idla hladiny plynu

2 Uspadradani kolikia jednotky

1 2 3 4 5 6 7 8
A +WBATT INJ1-GAS INJ2-GAS | INJ4-GAS| INJ4-GAS COMINJBE- | COMINJBENZ- | OT/MIN.
ouT IN
B GND-INJ INJ1BENZ-IN INJ2- INJ3-GAS | INJABENZ- | LAMBDA-AIN | MAP-AIN P1-AIN
BENZ-IN IN
C EV GAS TEMP:ACQUA | LINEA-K LINEA- ALIMSENS | LAMBDA- TGAS-AIN GNDBATT
COMM AOUT

3 VSeobecné elektrické schéma
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